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Bebauungsplan ,Zellhausen Sid* in der Gemeinde Mainhausen
Fortschreibung Verkehrsgutachten Schlussbericht vom 29.06.2020

1 Ausgangssituation und Vorgehensweise

Die Gemeinde Mainhausen beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Zell-
hausen Sid“ mit einer Nutzungsmischung aus Wohnen (WA), urbanem Gebiet (MU)
und Flachen fir den Gemeinbedarf. Das Plangebiet soll durch den bestehenden Orts-
teil (Uber die BahnhofstralRe im Norden und die Ringstral’e im Stden) und einen neu
herzustellenden Knotenpunkt im Stiden des Ortsteils Zellhausen an die Babenhauser
Stralle (L 3065) angeschlossen werden. Die Fortschreibung des Verkehrsgutachtens
baut auf dem Verkehrsgutachten Entwicklung Wohngebiet ,Zellhausen Sud“ in Main-
hausen-Zellhausen (06/2019)' auf. Das Plangebiet des Bebauungsplans ,Zellhausen
Siud* stellt ein Teilgebiet des stadtebaulichen Entwicklungskonzepts ,Zellhausen Sud-
west” dar. Bild 1 zeigt die Lage in Mainhausen-Zellhausen.

Stadtebauliches Enfwickiungskonzept
ZLelhausen Sidwest”

lia: Google Earth Pro (2020 GeoBasis DE/BKG)

Bild 1: Lage Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,Zellhausen Sudwest” einschl.
Bebauungsplan ,Zellhausen Sud®

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung ist der Nachweis zu flhren, dass die zusatz-
lichen Verkehre der geplanten Entwicklungen Uber das bestehende Stralennetz ab-
gewickelt werden konnen.

! Verkehrsgutachten Entwicklung Wohngebiet ,Zellhausen Std* in Mainhausen-Zellhausen, Verkehrs-

planung Kéhler und Taubmann GmbH, 07.06.2019

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Bebauungsplan ,Zellhausen Sid* in der Gemeinde Mainhausen
Fortschreibung Verkehrsgutachten Schlussbericht vom 29.06.2020

Das Arbeitsprogramm der Untersuchung umfasst die Ermittlung der Verkehrsnach-
frage und -verteilung der durch die geplante Entwicklung zu erwartenden Neuverkehre
im Quell- und Zielverkehr fur den Werktag und die bemessungsrelevanten Hauptver-
kehrszeiten. Hiervon ausgehend ist die Prognosebelastung am neuen Knotenpunkt
sowie an den zwei bestehenden Knotenpunkten Babenhauser StralRe/Bahnhofstrale
sowie Babenhauser Stral3e/Ringstralle abzuleiten.

AnschlieRend ist nachzuweisen, dass an den zu untersuchenden Knotenpunkten ein
sicherer und leistungsfahiger Verkehrsablauf auch im Prognosehorizont 2030 gewahr-
leistet ist. Die Leistungsfahigkeitsbewertungen erfolgen gemafl dem Handbuch fur die
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015). Die Bewertungen erfolgen zum
einen fur den Bereich Bebauungsplan ,Zellhausen Sud“ (Prognose-Planfall 1) und zum
anderen fur das Gesamtgebiet Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,Zellhausen
Sudwest® (Prognose-Planfall 2).

2 Untersuchungsraum

Das gesamte Entwicklungsareal soll durch den bestehenden Ortsteil (Uber die Bahn-
hofstra®e im Norden und die Ringstral’e im Suden) sowie einem neu herzustellenden
Knotenpunkt im Stden des Ortsteils Zellhausen an die Babenhauser Strale (L 3065)
angeschlossen werden, so dass folgende drei Knotenpunkte im Zuge der Babenhau-
ser Strale in die Untersuchung einbezogen werden (vgl. Bild 2):

e KP 1. Babenhauser Stral3e/ Bahnhofstralde,
e KP 2: Babenhauser Stralle/ Ringstral’e sowie
e KP 3: Babenhauser Strale/ Neue Anbindung.

Die zwei bestehenden Knotenpunkte (KP 1 und KP 2) sind derzeit vorfahrtsgeregelt.
Der neu herzustellende Knotenpunkt (KP 3) soll ebenfalls als vorfahrtsgeregelter Kno-
tenpunkt ausgebaut werden.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 2



Bebauungsplan ,Zellhausen Sid* in der Gemeinde Mainhausen
Fortschreibung Verkehrsgutachten Schlussbericht vom 29.06.2020

Stédtebauliches Entwicklungskonzept
.Zellhausen Siidwest*”

Bild 2: Untersuchungsraum

3 Bestandsanalyse/ Prognose Nullfall 2030

3.1 Methodik

Als Grundlage zum Nachweis der aulderen VerkehrserschlieBung des Entwicklungs-
gebiets erfolgt die Zustandserfassung des Verkehrsablaufs im betrachteten Netzab-
schnitt. Des Weiteren werden die vorhabenbedingten Neuverkehre auf der Grundlage
des stadtebaulichen Entwurfes fur den Bereich des Bebauungsplanes ,Zellhausen
Sud“ sowie des Entwicklungskonzeptes ,Zellhausen Sudwest” anhand von nutzungs-
spezifischen KenngréRen mittels des Programms ,VerBau*? ermittelt. Diese Neuver-
kehre werden mittels Annahmen zur raumlichen Verkehrsverteilung auf das beste-
hende StralRennetz sowie die zu errichtende Planstralle verteilt. Dartber hinaus wird
gepruft, inwieweit sich Verkehre aus den bestehenden Wohngebieten auf die neue
Planstral3e verlagern konnten. Daraus errechnen sich die Knotenstrombelastungen in
den malRgebenden Spitzenverkehrszeiten (Morgen- bzw. Abendspitze) fur die drei An-
schlussknoten an der Babenhauser Landstral3e in den beiden Planfallen im Bezugs-
jahr 2030. Daraus werden die bewertungsrelevanten Kenngrof3en des Verkehrsab-
laufs (Leistungsfahigkeitsreserven, Wartezeiten, Ruckstaulangen) fur die malgeben-
den Hauptverkehrszeiten gemaf HBS berechnet.

2 Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung
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Bebauungsplan ,Zellhausen Sid* in der Gemeinde Mainhausen
Fortschreibung Verkehrsgutachten Schlussbericht vom 29.06.2020

3.2 Verkehrsbelastungen Prognose Nulifall 2030

Fur die Kapazitatsbetrachtungen ist die Herleitung der Knotenstrombelastungen fur die
mafgebenden Spitzenverkehrszeiten (Morgen- bzw. Abendspitze) wesentlich. Grund-
lage der verkehrlichen Betrachtung bildet die Verkehrserhebung aus dem Jahr 20193,
Hierbei wurde an den bestehenden Knotenpunkten Babenhauser Strafl’e/Bahnhof-
strale (KP 1) und Babenhauser Stralle/Ringstralie (KP 2) am Dienstag, 09.04.2019
wahrend der morgendlichen und abendlichen Hauptverkehrszeiten (Stundengruppen
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr) eine Verkehrszahlung durchgefuhrt.

Der Prognosenullifall beschreibt die Verkehrsprognose fur das Prognosejahr 2030
ohne Berucksichtigung der geplanten Entwicklungsmal3hahmen im Suden von Main-
hausen-Zellhausen. Dabei wird von einer allgemeinen Erhdhung des Verkehrs von
0,5% pro Jahr ausgegangen. Da in den bestehenden Wohngebieten von Zellhausen
keine grolReren Entwicklungsmalinahmen geplant sind, wird der Prognosefaktor von
rund 5% nur auf den Durchgangsverkehr im Verlauf der Babenhauser Stralde aufge-
schlagen.

Weiterhin wird die geplante Verlegung des Recyclingzentrums Mainhausen-Zellhau-
sen aus dem Ostring an die Sandgrube im Suden von Mainhausen-Zellhausen beruck-
sichtigt. Das Recyclingzentrum wird aktuell von etwa 220 Kfz / Tag im Quell- und Ziel-
verkehr an- und abgefahren. Bei Vollausnutzung der Kapazitatserhohung des Recyc-
lingzentrums an der Sandgrube wird ein vorhabenbezogenes Verkehrsaufkommen
von rd. 455 Kfz / Tag erwartet. Am Standort des heutigen Recyclingzentrum soll ein
Gewerbegebiet entwickelt werden. Mit einer Bruttogeschossflache von knapp 21.000
m? ist von etwa 350 Beschéaftigten und einem Verkehrsaufkommen im Quell- und Ziel-
verkehr von ca. 930 Kfz pro Tag auszugehen.

Die Knotenstrombelastungen im Prognosenulifall (2030) unter Berucksichtigung der
allgemeinen Verkehrszunahme und der Standortverlegung des Recyclingzentrums
sind in Form der malRgebenden Dimensionierungsbelastungen fur die beiden Knoten-
punkte KP 1 und KP 2 in Anlage 1 dargestellit.

3.3 Bewertung nach HBS

Die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten orientiert sich gemafy HBS (Handbuch zur Be-
messung von Strallenverkehrsanlagen) an der mittleren Wartezeit von Verkehrsstro-
men. Als Beurteilungskategorien sind hierzu Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) von A bis F entsprechend den Schulnoten von ,sehr gut® bis ,ungentgend®

3 Verkehrsgutachten Entwicklung Wohngebiet ,Zellhausen Sid“ in Mainhausen-Zellhausen, Verkehrs-
planung Kéhler und Taubmann GmbH, 07.06.2019
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Fortschreibung Verkehrsgutachten Schlussbericht vom 29.06.2020

definiert. Die Zuordnung von mittleren Wartezeiten zu Qualitatsstufen unterscheidet
sich fur signalgeregelte und vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte: Als noch ausreichend
(QSV: D) wird die Verkehrsqualitat an Lichtsignalanlagen bei einer mittleren Wartezeit
von bis zu 70 sec angesehen, wahrend an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten die
Grenze zwischen ausreichender und mangelhafter Verkehrsqualitat bei einer mittleren
Wartezeit von 45 sec gezogen wird. Die Qualitatsstufen QSV in Abhangigkeit der mitt-
leren Wartezeit sind in Tabelle 1 fur signalisierte und vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte
aufgefuhrt.

zulassige mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr [s]
A <20 <10
B <35 <20
C <50 <30
D <70 <45
E >70 > 45
F >70 (o> 1) >45 (o> 1)

*ou ;= Sattigungsgrad

Tabelle 1: HBS-Qualitatsstufen signalisierte und vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte

Die beiden Knotenpunkte Babenhauser Stral3e/Bahnhofstral’e (KP 1) und Babenhau-
ser StralRe/ RingstralRe (KP 2) sind beide vorfahrtsgeregelt.

Nach der rechnerischen HBS-Bewertung sind beide Knotenpunkte im Prognose-Null-
fall leistungsfahig. Eine Ubersicht der Leistungsfahigkeitsbewertung an den einzelnen
Knotenpunkten zeigen Tabelle 2.

Knotenpunkt Knotenpunktsform Qualitatsstufe (QSV)
M -1 A -
Prognose-Nullfall or.gen bgnd Gesamt
spitze spitze
KP1 Babenhauser Str./Bahnhofstr. | Vorfahrtsgeregelt B B B
KP2 Babenhauser Str./Ringstr. Vorfahrtsgeregelt B A B

Tabelle 2:

Kapazitat Einzelknoten nach HBS 2015, Prognosenulifall

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung Verkehrsgutachten Schlussbericht vom 29.06.2020

4 Bebauungsplan ,,Zellhausen Sud* und Stadtebauliches Ent-
wicklungskonzept ,,Zellhausen Sudwest*

4.1 Nutzungskonzept/ Strukturdaten

Auf dem rund 15 ha grolen Entwicklungsgebiet des Bebauungsplans ,Zellhausen
Sud” als Teilflache des stadtebaulichen Entwicklungskonzepts ,Zellhausen Studwest*
mit einer Bauflache von ca. 9 ha sollen ca. 433 Wohneinheiten fur rd. 900 Einwohner
entstehen (vgl. Anlage 3). Das stadtebauliche Entwicklungskonzept ,Zellhausen Sud-
west umfasst weitere Entwicklungsflachen im Westen mit zusatzlich ca. 18 ha, auf
denen Wohnraum fur ca. 1.750 Einwohner entstehen kdnnen. Darin enthalten ist auch
eine ca. 0,5 ha grof3e Mischnutzungsflache nahe des Bahnhofs Zellhausen (Anlage 4).
Fir diese wurde ein Nutzungsmix aus Wohnen, Handwerk und Dienstleistung zu-
grunde gelegt. Entsprechend den nutzungsspezifischen KenngroRen nach dem Pro-
gramm ,VerBau“4 werden fiir das Mischgebiet ca. 50 Einwohner und ca. 40 Beschéf-
tigte angesetzt. Auf den Flachen fur den Gemeinbedarf wird entsprechend des Pla-
nungsstands zum stadtebaulichen Entwicklungskonzepts derzeit von Wohnnutzung
ausgegangen.

Die Ermittlung des vorhabenbezogenen Neuverkehrs und die Leistungsfahigkeitsbe-
wertung (Knotenpunkte) unterscheiden die folgenden zwei Planfallbetrachtungen:

e Planfall 1: Bebauungsplan ,Zellhausen Sud",

e Planfall 2: Stadtebauliches Konzept ,Zellhausen Studwest".

4.2 Neuverkehre der EntwicklungsmafRnahme

421 Methodik

Von zentraler Bedeutung fur das Verkehrsaufkommen ist die Zahl der Personen, die
ein Gebiet nutzen und dadurch Verkehr erzeugen. Fur die jeweilige Verkehrsnachfra-
gegruppe bestimmt die Abschatzung der Anzahl der Personen je Nutzung als Schlus-
selgrolde maldgeblich die gebietsbezogene Verkehrsnachfrage.

Die Bearbeitungsschritte fur die Ermittlung der Erzeugung gebietsbezogener Kfz-Neu-
verkehre erfolgen gemal Heft 42 der Hessischen Stralden- und Verkehrsverwaltung
bzw. ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® (FGSV,
August 2006).

4 Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung
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Bebauungsplan ,Zellhausen Sid* in der Gemeinde Mainhausen
Fortschreibung Verkehrsgutachten Schlussbericht vom 29.06.2020

Die wesentlichen Arbeitsschritte bei der Verkehrsabschatzung lassen sich wie folgt
zusammenfassen:
e Definition von Art und Mal} der Nutzung (Eingangsgrofien)

e Definition der Verkehrsnachfragegruppen
e Abschatzung der Personenanzahl je Nutzung (Schlusselgrofien)
e Abschatzung der werktaglichen Verkehrsnachfrage im MIV je Nutzer

- Abschatzung der Wegehaufigkeit je Verkehrsnachfragegruppe

- Abschatzung des MIV-Aufkommens je Verkehrsnachfragegruppe

- Abschatzung der verkehrszweckbezogenen Pkw-Besetzung

- Berucksichtigung weiterer Einflussfaktoren (z.B. Binnenverkehrsanteile)

= Kfz-Fahrten v-nachfragegruppe = SchllisselgroRe x Wegehaufigkeit x Einflussfaktoren

e Zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

Die verkehrstechnische Dimensionierung der Anlagen des Kfz-Verkehrs erfolgt
nicht fur Tagesbelastungen, sondern fur Spitzenstundenbelastungen. Die Tages-
belastungen sind daher Uber prozentuale Verteilungen auf die einzelnen Stunden-
Intervalle umzurechnen. Grundlage hierfur sind nutzerspezifische Tagesgangli-
nien der jeweiligen Verkehrsnachfragegruppen, die eine Unterteilung in Quell- und
Zielverkehrsanteile beinhalten. Da die jeweiligen Spitzenwerte der Belastungen
aus den verschiedenen Verkehrszwecken i.d.R. nicht zeitgleich auftreten, ist ab-
schlieBend aus der Uberlagerung aller Verkehrszwecke die bemessungsrelevante
werktagliche Verkehrsnachfrage in den Spitzenverkehrs-zeiten zu ermitteln.

= Tagesverkehrasn = 50% Quellverkehraan + 50% Zielverkehraan
= Quell-/ Zielverkehry, = Quell-/ Zielverkehra4n x Stundenanteil
mit: 1 Pkw = 1,0 Pkw-E; 1 Lkw = 2,0 Pkw-E

4.2.2 Ergebnisse
4221 Bebauungsplan Zellhausen Sud

Die jeweiligen Arbeitsschritte zur Abschatzung der Verkehrsnachfrage mit den durch-
gefuhrten Berechnungen kdnnen Anlage 5 entnommen werden.

= Bei der genannten Gebietsentwicklung lasst sich die resultierende Verkehrsnach-
frage im werktaglichen Tagesverkehr fur den Bereich Bebauungsplan Zellhausen
Sud mit rund 1.620 Kfz-Fahrten/Tag (Gesamtaufkommen aus Ziel- und Quellver-
kehr) abschatzen.

= In den Spitzenstunden lasst sich das Verkehrsaufkommen wie folgt abschatzen
(vgl. Bild 3):
e Morgenspitze: 109 Pkw-E/h im QV und 14 Pkw-E/h im ZV
e Abendspitze: 45 Pkw-E/h im QV und 102 Pkw-E/h im ZV

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 7
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Verkehrsnachfrage Bebauungsplan "Zellhausen Siid"
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Bild 3: Verkehrsnachfrage Bebauungsplan ,Zellhausen Sud"

4.2.2.2 Stadtebauliches Konzept ,,Zellhausen Sudwest*

Die jeweiligen Arbeitsschritte zur Abschatzung der Verkehrsnachfrage mit den durch-
gefuhrten Berechnungen konnen Anlage 5 entnommen werden.

= Bei der genannten Gebietsentwicklung lasst sich die resultierende Verkehrsnach-
frage im werktaglichen Tagesverkehr fur den gesamten Bereich ,Entwicklungskon-
zept Zellhausen Sudwest® mit rund 4.760 Kfz-Fahrten/Tag (Gesamtaufkommen
aus Ziel- und Quellverkehr) abschatzen.

= In den Spitzenstunden lasst sich das Verkehrsaufkommen wie folgt abschatzen
(vgl. Bild 4):
e Morgenspitze: 319 Pkw-E/h im QV und 45 Pkw-E/h im ZV
e Abendspitze: 132 Pkw-E/h im QV und 294 Pkw-E/h im ZV
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Verkehrsnachfrage Stadtebauliches Konzept "Zellhausen Siidwest"
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Bild 4: Verkehrsnachfrage Stadtebauliches Konzept ,Zellhausen Sudwest"

4.3 Verteilung der Neuverkehre

Die Anbindung der durch die geplanten Entwicklungsflachen erzeugten Neuverkehre
an die Babenhauser Stral3e erfolgt zum einen tUber den neu zu errichtenden Anschluss
(KP 3), zum anderen uber die bestehenden Anschlisse Bahnhofstralle (KP 1) und
Ringstrale (KP 2). Fir die Verkehrsverteilung wurden folgende Annahmen zu Grunde
gelegt:

e Entsprechend der an den bestehenden Knotenpunkten KP 1 und KP 2 erhobenen
Verkehrsverteilung in/aus Richtung Norden und Suden verteilen sich die Neuver-
kehre der Entwicklungsflachen zu 80% in/aus Richtung Norden und 20% in/aus
Richtung Suden (vgl. Bild 5).

e Die Aufteilung der Neuverkehre auf die drei Anschlussknoten an die Babenhauser
StralRe werden in Abhangigkeit der Lage der Teilflachen entsprechend Tabelle 3
angesetzt (wobei der Bebauungsplan ,Zellhausen Sud® die Teilflachen 1, 2, 3 und
4 umfasst).

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 9
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Fortschreibung Verkehrsgutachten

Schlussbericht vom 29.06.2020

Stadtebauliches Entwicklungskonzept
:Zellhausen Siidwest""

Bild 5: Verteilung der Neuverkehre in/aus Richtung Norden und Suden
in/aus Richtung Norden in/aus Richtung Siiden
Gebiet Bahnhof- Ringstrafe neuer An- Bahnhof- RingstraBe neuer An-
straBe (KP 1) (KP 2) schluss (KP 3)| straBe (KP 1) (KP 2) schluss (KP 3)
1 100% 100%
2 100% 100%
3 50% 50% 100%
4 40% 40% 20% 50% 50%
5 40% 40% 20% 100%
6 40% 40% 20% 100%
7 50% 50% 0% 30% 30% 40%
8 40% 40% 20% 100%
Tabelle 3: Verteilung der Neuverkehre auf die drei Anschlussknoten an die Baben-

hauser Stralle

Weiterhin wird angenommen, dass ein Anteil des Quell- und Zielverkehrs der beste-
henden Wohngebiete in/aus Richtung Suden kunftig statt der Ringstral3e die neue An-
bindung an die Babenhauser Stral3e nutzen wird. Dieser Anteil wird pauschal mit 20%

angesetzt.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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4.4 Verkehrsablauf / Bewertung nach HBS

441 Planfall 1 - Bebauungsplan ,,Zellhausen Sud*“

Aus der Uberlagerung der Belastungen im Prognose-Nullfall und den Neuverkehren
der geplanten Entwicklung im Plangeltungsbereich des Bebauungsplans ,Zellhausen
Sud”“ ergeben sich die Dimensionierungsbelastungen fur den Planfall 1 (vgl. Anlage 6).
Auf Grundlage dieser Dimensionierungsbelastungen erfolgt die Bewertung des Ver-
kehrsablaufs fur die relevanten Knotenpunkte im Untersuchungsraum fur beide Haupt-
verkehrszeiten.

Die HBS-Bewertung zeigt, dass alle drei Knotenpunkte im Planfall 1 - Bebauungsplan
,Zellhausen Sud” leistungsfahig sind. Lediglich am Knotenpunkt Babenhauser Stralle/
Ringstrale (KP 2) verandert sich die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs in der Abend-
spitze gegenuber dem Prognose-Nullfall von A auf B.

Zur Erzielung einer leistungsfahigen Verkehrsabwicklung am neu herzustellenden An-
schlussknoten (KP 3) im Planfall 1 ist keine Einrichtung einer Linksabbiegespur im
Zuge der als L 3065 klassifizierten Babenhauser Stralle erforderlich. Zur Vermeidung
von Beeintrachtigungen des flieRenden Verkehrs und aus Grinden der Verkehrssi-
cherheit wird die Einrichtung einer kurzen Linksabbiegespur empfohlen. Rechnerisch
ist hierfur eine Aufstelllange fur 1 Pkw-E (fur min. 1 Lkw) vorzusehen.

Eine Ubersicht zur Bewertung des Verkehrsablaufs zeigt Tabelle 4. Die detaillierten
Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Prognose-Planfall 1 sind Anlage 7 zu ent-
nehmen.

Knotenpunkt Qualitatsstufe (QSV)
Prognose-Planfall 1 Knotenpunktform Morgen- | Abend- Gesamt
(Bebauungsplan ,Zellhausen Sud*) spitze spitze
KP1 Babenhauser Str./Bahnhofstr. | Vorfahrtsgeregelt B B B
KP2 Babenhauser Str./Ringstr. Vorfahrtsgeregelt B B B
B ha tr./N An-
KP3 abenhduser  Str/Neuer An Vorfahrtsgeregelt * B A B
schluss

*

Zuge der Babenhauser Stralle (L 3065) gewahrleistet

Tabelle 4:

Kapazitat Einzelknoten nach HBS 2015, Prognose-Planfall 1

Eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung ist auch ohne Einrichtung einer Linksabbiegespur im
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Bebauungsplan ,Zellhausen Sid* in der Gemeinde Mainhausen

Fortschreibung Verkehrsgutachten Schlussbericht vom 29.06.2020

4.4.2 Planfall 2 - Stadtebauliches Konzept ,,Zellhausen Sudwest"

Aus der Uberlagerung der Belastungen im Prognose-Nullfall und den Neuverkehren
der geplanten Entwicklung entsprechend dem stadtebaulichen Entwicklungskonzept
,Zellhausen Sudwest" ergeben sich die Dimensionierungsbelastungen fur den Plan-
fall 2 (vgl. Anlage 8). Auf Grundlage dieser Dimensionierungsbelastungen erfolgt die
Bewertung des Verkehrsablaufs fur die relevanten Knotenpunkte im Untersuchungs-
raum fur beide Hauptverkehrszeiten.

Die HBS-Bewertung zeigt, dass alle drei Knotenpunkte im Planfall 2 - Stadtebauliches
Konzept ,Zellhausen Sudwest* leistungsfahig sind. Allerdings verandert sich am Kno-
tenpunkt Babenhauser Stra’e/ Bahnhofstral’e (KP 1) die Qualitatsstufe des Verkehrs-
ablaufs gegenuber dem Prognose-Nullfall in der Morgenspitze von B auf D und in der
Abendspitze von B auf C. In der Morgenspitze wird dabei die mittlere Wartezeit zur
Einstufung in Qualitatsstufe C (bis 30 Sekunden) nur um 2 Sekunden uberschritten.
Am Knotenpunkt Babenhauser Stralle/ Ringstral’e (KP 2) verandert sich wie schon in
Planfall 1 die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs in der Abendspitze gegenuber dem
Prognose-Nullfall von A auf B.

Zur Erzielung einer leistungsfahigen Verkehrsabwicklung am neu herzustellenden An-
schlussknoten (KP 3) im Planfall 2 ist wie in Planfall 1 keine Einrichtung einer Links-
abbiegespur im Zuge der Babenhauser Stralde erforderlich. Zur Vermeidung von Be-
eintrachtigungen des flieRenden Verkehrs und aus Grinden der Verkehrssicherheit
wird die Einrichtung einer kurzen Linksabbiegespur empfohlen. Rechnerisch ist hierfur
eine Aufstelllange fur 1 Pkw-E (fur min. 1 Lkw) vorzusehen.

Eine Ubersicht zur Bewertung des Verkehrsablaufs fiir den Prognose-Planfall 2 zeigt
Tabelle 5. Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind Anlage 9 zu entneh-
men.

Knotenpunkt Qualitatsstufe (QSV)
Prognose-Planfall 2 (Stadtebauliches Knotenpunktform Morgen- | Abend- Gesamt
Konzept ,Zellhausen Stdwest") spitze spitze
KP1 Babenhauser Str./Bahnhofstr. | Vorfahrtsgeregelt D C D
KP2 Babenhauser Str./Ringstr. Vorfahrtsgeregelt B B B
B ha tr./N An-
KP3 abenhduser  Str/Neuer An Vorfahrtsgeregelt * B B B
schluss

*

Zuge der Babenhauser Stralle (L 3065) gewahrleistet

Tabelle 5:

Kapazitat Einzelknoten nach HBS 2015, Prognose-Planfall 2

Eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung ist auch ohne Einrichtung einer Linksabbiegespur im
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Bebauungsplan ,Zellhausen Sid* in der Gemeinde Mainhausen
Fortschreibung Verkehrsgutachten Schlussbericht vom 29.06.2020

5 Zusammenfassung und Empfehlungen

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war der Nachweis einer gesicherten
auleren verkehrlichen ErschlieBung der im Rahmen des stadtebaulichen Entwick-
lungskonzepts ,Zellhausen Sudwest® und auf den Teilflachen des Bebauungsplans
,Zellhausen Sud“ vorgesehenen Entwicklungsmallnahmen mit einer Nutzungsmi-
schung aus Wohnen (WA), urbanem Gebiet (MU) und Flachen fur den Gemeinbedarf.

Die aus der Gebietsnutzung resultierenden Neuverkehre sollen Uber die bestehenden
Knotenpunkte Babenhauser Stralle/ Bahnhofstralle (KP 1) und Babenhauser Stral3e/
RingstralRe (KP 2) und uber einen neu zu errichtenden Anbindungsknoten (KP 3) an
die Babenhauser Stral3e (L 3065) angebunden werden. Aus der Untersuchung resul-
tieren folgende grundsatzliche Aussagen und Empfehlungen:

Die &ul3ere verkehrliche ErschlieBung ist sowohl fiir das
stédtebauliche Entwicklungskonzept ,Zellhausen Sidwest*
als auch den Bebauungsplan ,Zellhausen Sid*” (als Teilfla-
che des stadtebaulichen Entwicklungskonzepts ,Zellhau-
sen Siudwest®) mit den geplanten Nutzungen im Progno-
sehorizont 2030 sichergestellt.

Alle drei Knotenpunkte gewdéhrleisten eine Qualitétsstufe
von mindestens ,D“in beiden Hauptverkehrszeiten und ver-
fligen somit Gber ausreichende Kapazitéten.

Am Knotenpunkt Babenh&user Stralle/ Bahnhofstralle
(KP 1) sinkt die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs im
Planfall 2 - Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,Zellhau-
sen Sudwest” gegentiber dem Prognose-Nullfall in der Mor-
genspitze von B auf D und in der Abendspitze von B auf C.
In der Morgenspitze wird dabei die mittlere Wartezeit zur
Einstufung in Qualitatsstufe C (bis 30 Sekunden) nur um
2 Sekunden Uberschritten.

Ein Ausbau des neu herzustellenden vorfahrtgeregelten
Anschlussknotens (KP 3) an die Babenh&user Stral3e wére
im Hinblick auf den Verkehrsablauf (Leistungsféhigkeit)
rechnerisch auch ohne Einrichtung einer Linksabbiegespur
im Zuge der Babenhé&user Stralle leistungsféhig. Zur Ver-
meidung von Beeintrdchtigungen des flieRenden Verkehrs
und aus Grinden der Verkehrssicherheit wird dennoch die
Einrichtung einer kurzen Linksabbiegespur empfohlen.
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Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 2 KP 1 Babenhauser StraBe/ BahnhofstralRe
-Blatt1 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose-Nulifall
Morgenspitze
HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt 2020_0430_VU_Mainhausen_Zellhauvsen_Sued
Enotenpunkt - Bahnhofstr. Nullfall FIVA,
Stunde : Spitzenstunde Vormittag —l """ i’”_
Datei 200622 ZELLHSN_SUED BAHNHOFSTR_NF_VM.kob
Strom | Strom | g-vorh ig tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 M-99 | Qsv
-Nr. [PWE/MY| =] [s] [Fz/h] | [PWE/R]| strom [5]1 [[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 388 1800 A

3 v 64 1600 A

4 " 135 6.5 3.2 894 126 18,8 3 4 B

-

& 11 59 3.0 420 718 51 1 1 A
Misch-N 146 353 418 173 3 4 B

8 462 1200 A

7 " 12 5.5 2.8 452 768 48 1 1 A
Misch-H 474 1800 T+B 27 i 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knoten

Alle Einstellungen nach

punkta

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Mebenstrasse .

¢ Innerorts
: HBS 2015

Babenhduser Str. Nord
Babenhiduser Str. Sid
Bahnhofstr.
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Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 2 KP 1 Babenhauser StraBe/ BahnhofstralRe
-Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose-Nulifall
Abendspitze
HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt 2020 0430 VU _Mainhausen_Zellhausen Sued
knotenpunkt : Bahnhofste. Mullfall e
Stunde Spitzenstunde Nachmittag —[ =
Datei 200622 ZELLMSN SUED BAHNHOFSTR_NF_NM.kob ,
Strom | Strom | g-vorh te tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 M-99 | gsv
Mr. eweml| 1s1 | st | (Fh) | PwEM]]  strom [s] |[Pkw-E]|IPkw-E]
2 356 1200 A
3 i 117 1600 &
4 | 110 | 65 | 3.2 | 921 | 308 181 | 2 3 B
_-.
B i6 5.9 3.0 455 6E9 53 i 2 A
Misch-N 126 352 4+6 15,8 2 3 B
B 444 1800 A
7 | 2 |55 | 28| s13 | 77 52| 1 1 A
Misch-H 466 12040 T+8 2.7 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knoten

Alle Einstellungen nach

punkte : Inneroris

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse

: HBS 2015

Babenhduser 5tr. Nord
Babenhaduser Str. Sud
Bahnhofstr.
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Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 2 KP 2 Babenhauser StraBe/ Ringstrale
-Blatt 3 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose-Nulifall
Morgenspitze
HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt 2020 0430 VU_Mainhausen_Zellhausen_Sued Al J_
Knotenpunkt : Ringstr. Nultf2l s
Stunu.jie Spitzenstunde Vormittag _"""l [\—
Datei 200622 _ZELLHSN_SUED_RINGSTR_VM_NF.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf* |g-Haupt| g-max Misch- W M-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [5] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4 4 55 2,8 276 939 39 1 1 A
2 —| 359 1800 A
3 w37 1600 A
Misch-H 400 1800 | 1+2+3 | 2.6 1 2 A
4 oy 66 65 | 3.2 687 419 10,2 1 1 B
5 ' 1 67 | 3.3 670 417 8,7 1 1 A
] | 43 59 | 20 378 756 5.0 1 1 A
Misch-N 110 507 A+5+6 91 1 2 A
9 A____ B 1600 A
3 | 270 1800 A
7 ¥ 12 55 | 2,8 396 819 4,5 1 1 A
Misch-H 288 1800 | 7+8+9 | 24 1 1 A
10 g B 6,5 32 711 393 9,3 1 1 A
11 L 4 3] 67 | 33 BE5 408 9,0 1 1 A
12 |« 14 59 3.0 273 860 43 1 1 A
Misch-N 26 562 | 10+11+12 | 6,7 B & 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen !
Hauptstrasse : Babenhaduser 5tr. Nord
Babenhaduser Str. Sid
MNebenstrasse :  Ringstr.

Forsthausstr.
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Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 2 KP 2 Babenhauser StraBe/ Ringstrale
-Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose-Nulifall
Abendspitze
HBS X015, Kapitel 55: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt 2020_D430_VU_Mainhausen_Zelthausen_Sued _‘_J |
knotenpunkt : Ringstr. Mullfall SRR DRI,
Stunde Spitzenstunde Machmitta I
Datei : zgnszz_zELLﬂsﬂ_SUEn_ilMGErF._N M_NF.kob _[ ]L_
Strom | Strom | g-worh tz tf |g-Haupt| g-max Misch- W M-595 N-39 | OS5V
-Nr. [PWESR]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/H]| strom [s] [[Pkwe-E]|[Fhw-E]
1 | & 4 55 | 28 | 317 896 4,0 1 1 A
2 —=| 256 1800 A
3 R 87 100 A
Misch-H 347 1800 1+42+3 25 1 2 A
4 i A0 68,5 32 BE2 403 9.5 1 1 A
5 o 3 6.7 33 [ 3595 9.1 1 1 A
B i 13 %9 3.0 300 232 4.4 1 1 A
Misch-M 1 457 4+5+6 9.0 1 1 A
a |a_ | 3 1600 A
8 - 314 1800 A
Fi L] di 5.5 28 343 870 4.4 1 1 A
Mlisch-H 363 1800 7+8+9 2.5 1 2 A
10 B 5 6.5 32 BE1 405 9.0 1 1 A
11 W 5 8,7 33 J05 376 g7 1 1 A
1z =R 12 59 3.0 316 81&6 4.5 1 1 A
Ptisch-M 22 S45 10+11+12 | B5 1 1 A
Qualtdtsstufe des Verkehrsablaufs fur den pesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkie
Alke Einstellungen nach

Strassennamen :

Hai

Mebenstrazse -

ptstrasse :

o Innerorks
: HBS 215

Babenhsuser 5tr. Nord
Babenhauser 5tr. Sdd

Ringstr.
Forsthausstr.
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Fortschreibung Verkehrsgutachten Verkehrsanlagen zum Bebauungsplan ,Zellhausen Sud® in der Gemeinde Mainhausen*®
Anlage 5

Anlage 5: Verkehrsnachfrage ,,Bebauungsplan ,,Zellhausen Sud*“
Methodik

Von zentraler Bedeutung fur das Verkehrsaufkommen ist die Zahl der Personen, die
ein Gebiet nutzen und dadurch Verkehr erzeugen. Fur die jeweiligen Verkehrsnach-
fragegruppen bestimmt die Abschatzung der Anzahl der Personen je Nutzung als
~ochlusselgrofle“ malgeblich die gebietsbezogene Verkehrsnachfrage.

Die Bearbeitungsschritte fur die Ermittlung der Erzeugung gebietsbezogener Kfz-
Neuverkehre erfolgen gemal Heft 42 der Hessischen Stral’en- und Verkehrsverwal-
tung bzw. ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®
(FGSV, August 2006). Relevante EingangsgrofRen der Verkehrsnachfrage wurden
gemal} aktuellen Vorgaben festgelegt.

Die maldgeblichen Arbeitsschritte bei der Verkehrsabschatzung lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

= Definition Art und Maf der Nutzung (Eingangsgréfien)

= Definition der Verkehrsnachfragegruppen

= Abschatzung der Personenanzahl je Nutzung (,Schllsselgroen®)
=

Abschatzung der werktaglichen Verkehrsnachfrage im MIV je Nutzer
- Abschatzung der Wegehaufigkeit je Verkehrsnachfragegruppe
- Abschatzung des MIV-Aufkommens je Verkehrsnachfragegruppe
- Abschatzung der verkehrszweckbezogenen Pkw-Besetzung
- Berlcksichtung weiterer Einflussfaktoren
(z.B. Anwesenheitsfaktoren, Binnenverkehrsanteile, Mithnahmeeffekte)

= Kfz-Fahrtenv-nacnfragegruppe = SchllisselgrofRe x Wegehaufigkeit x Einflussfaktoren

= Zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

Die verkehrstechnische Dimensionierung der Anlagen des Kfz-Verkehrs erfolgt nicht fir Tagesbe-
lastungen, sondern fiir Spitzenstundenbelastungen. Die Tagesbelastungen sind daher Uber pro-
zentuale Verteilungen auf die einzelnen Stunden-Intervalle umzurechnen. Grundlage hierfiir sind
nutzerspezifische Tagesganglinien der jeweiligen Verkehrsnachfragegruppen, die eine Unterteilung
in Quell- und Zielverkehrsanteile beinhalten. Da die jeweiligen Spitzenwerte der Belastungen aus
den verschiedenen Verkehrszwecken i.d.R. nicht zeitgleich auftreten, ist abschlieRend aus der
Uberlagerung aller Verkehrszwecke die bemessungsrelevante werktagliche Verkehrsnachfrage in
den Spitzenverkehrszeiten zu ermitteln.

= Tagesverkehran = 50% Quellverkehraan + 50% Zielverkehraan

= Quell-/ Zielverkehrn = Quell-/ Zielverkehra4n x Stundenanteil
mit: 1 Pkw = 1,0 Pkw-E; 1 Lkw = 2,0 Pkw-E

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Fortschreibung Verkehrsgutachten Verkehrsanlagen zum Bebauungsplan ,Zellhausen Sud® in der Gemeinde Mainhausen*®
Anlage 5

Art und Mal} der baulichen Nutzung

Das Entwicklungsgebiet des Bebauungsplans ,Zellhausen Sid“ mit insgesamt uUber
430 Wohneinheiten und gut 900 Einwohner auf ca. 8,9 ha Bauflache umfasst vier Teil-
bereiche:

Teil- Anzahl WE [12 WE/ |EW/Gebiet Anzahl WE [1,5 WE/ |EW/Gebiet Anzahl |WE [9 WE/ |EW/Gebiet Anzahl WE [12 WE/ |EW/Gebiet Summe Summe
fldche | Gebzude Gebéude] [2,1 EW/WE] |Gebaude Gebéude] [2,1 EW/WE] |Gebdude |Gebéude] |[2,1 EW/WE] |Geb3ude |Gebdude] [2,1 EW/WE] |WE/Gebiet |EW/Gebiet

1 10 120 252 1 17 35 2 18 38 155 324

2 6 72 151 72 151

3 67 101 211 101 21

4 41 62 129 5 45 95 107 224
Summe 10 120 252 119 179 375 7 63 132 6 72 151 434 910

Zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

= Nutzerspezifische Tagesganglinien

Die angesetzten nutzerspezifischen Tagesganglinien sind nachfolgend getrennt nach Nutzergrup-
pen dokumentiert. Grundlage: Programm Ver_Bau, Bosserhoff, 2020

Tagesganglinie Einwohner Wohngebiet Bebauungsplan "Zellhausen Siid
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Fortschreibung Verkehrsgutachten Verkehrsanlagen zum Bebauungsplan ,Zellhausen Sud® in der Gemeinde Mainhausen*®

Anlage 5
Tagesganglinie Besucher Wohngebiet Bebauungsplan "Zellhausen Sid
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Uhrzeit
OZielverkehr  MQuellverkehr
= Abschatzung der werktaglichen Verkehrsnachfrage im MIV
Zellhausen Siid - Flachen 1-4
Wohneinheiten 434
MIV-Anteil: 65,00 % (fir Einwohner)
MIV-Anteil: 80,00 % (fir Besucher)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 (fur Einwohner)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 (fur Besucher)
Binnenverkehr innerhalb des Gebiets: 0,00 % (fir Einwohner)
AuRerhalb des Gebiets stattfindender Einwohnerverkehr 10,00 % (fir Einwohner)
Anteil Besucherverkehr: 10,00 % (fur Einwohner)
Einwohnerzahl
AT der Nutzung Antel an Nutzung Einwonnerdichte Einwonnerzan
[%] [WE] [Einwohner/ WE] [Einwohner]
WA 100 434,0 2,1 911
Summe 100 434 911
Wegehaufigkeit
Art der Nutzung spezifische Wegehaufigkeit | spezifische Wegehaufigkeit | Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Einwohnerverkehr Besucherverkehr
[Wege/ Einwohner] [Wege/ Einwohner] [Wege/ Einwohner]
WA 3,30 2,00 0,05
Verkehrserzeugung MIV
Art der Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Einwohner Besucher Lieferverkehr
[Kfz/ 24h] [Kiz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]
WA 1.466 112 46 1.624 1.670
Summe 1.466 112 46 1.624 1.670
Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 3



Fortschreibung Verkehrsgutachten Verkehrsanlagen zum Bebauungsplan ,Zellhausen Sud® in der Gemeinde Mainhausen*®

Anlage 5

Resultierende Verkehrsnachfrage in Stunden-intervallen

Zusammenfassend kann das werktagliche Verkehrsaufkommen in den einzelnen Stunden-

Intervallen fur das Gebiet ,Bebauungsplan Zellhausen Siud* wie folgt abgeschatzt werden:

= Tagesganglinie

Tagesganglinie Wohngebiet Bebauungsplan "Zellhausen Siid" Gesamt
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Uhrzeit
D Twhierkehi B Qieihverioshr .

= Resultierende Verkehrsnachfrage in Stunden-intervallen

Verkehrsnachfrage Bebauungsplan “Zellhausen Siid™” Gesamt
150
100 it
=
iy
2
=
o
50
043 I_l 1. | J:LJ:LJ:L.
00-|01-|02 -|03 -04 -|05 -|06 -|07 -|08 -|09 -| 10 -[11 -[12 -[13 -|14 -[15-| 16 -|17 -|18 -[19 -|20 -|21 -[22 -| 23 -
01|02|03|04|05|06|07|08|00|10|11|12|13|14[15|16 |17 18|19 |20 |21 |22 |23 |24
OFielverkehr | 4 | 1| 0| 0|0 |1 |5 1419|2642 |56 |61 |47 |52 |67|102|/95 |81 |56 |35|25|25|12
mQueliverkehr| 0 | 0| 0| 0 [ 5 [25|65|109| 83|65 |49 46 |36 |39 |46 | 45|45|47 |43 (40 |17 |10 | 8| 3
Uhrzeit
o Zielverkehr B Quellverkehr
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Fortschreibung Verkehrsgutachten Verkehrsanlagen zum Bebauungsplan ,Zellhausen Sud® in der Gemeinde Mainhausen*®

Anlage 5

Il Entwicklungsgebiet Zellhausen Sitdwest

Art und Maf der baulichen Nutzung

Das Entwicklungsgebiet Zellhausen Stidwest umfasst neben dem Gebiet Bebauungs-
plan ,Zellhausen Sud“ noch weitere 4 Flachen mit insgesamt ca. 1.700 Einwohnern in
Einzel-, Doppel- und Reihenhausern. Zusatzlich beinhaltet Gebiet 8 eine 0,5 ha grol3e
Mischflache. Hier wurde neben Wohnen ein Gewerbemix aus Handwerk und Dienst-

leistung angesetzt.

fl.;ilfll; EW/Gebiet | EW? sch:ffi-gte* EVSVL;g;T)?et
5 360 360
6 340 340
7 265 265
8 737 50 38 787
Summe 1702 50 38 1752

* Mischgebiet 50-150EW/ha; 50-100 Beschattigte/ha
Gebiet 8: 0,5 ha

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten Verkehrsanlagen zum Bebauungsplan ,Zellhausen Sud® in der Gemeinde Mainhausen*®

Anlage 5
Abschatzung der werktaglichen Verkehrsnachfrage im MIV
Zellhausen Siidwest - Flachen 5-7
Einwohnerzahl 965
MIV-Anteil: 65,00 % (fur Einwohner)
MIV-Anteil: 80,00 % (fur Besucher)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 (fir Einwohner)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 (fir Besucher)
Binnenverkehr innerhalb des Gebiets: 0,00 % (fur Einwohner)
AuRerhalb des Gebiets stattfindender Einwohnerverkehr 10,00 % (fur Einwohner)
Anteil Besucherverkehr: 10,00 % (fir Einwohner)
Einwohnerzahl
AT der Nutzung Anteil an Nutzung Enwonhnerdichte Einwohnerzan
[%] [WE] [Einwohner/ WE] [Einwohner]
WA 965
Summe 0 0 965
Wegehaufigkeit
Art der Nutzung spezifische Wegehaufigkeit | spezifische Wegehaufigkeit | Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Einwohnerverkehr Besuchenverkehr
[Wege/ Einwohner] [Wege/ Einwohner] [Wege/ Einwohner]
WA 3,30 2,00 0,05
Verkehrserzeugung MIV
Art der Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Einwohner Besucher Lieferverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]
WA 1.552 119 48 1.719 1.767
Summe 1.552 119 48 1.719 1.767
Zellhausen Siidwest - Fldche 8
Einwohnerzahl 787
MIV-Anteil: 60,00 % (fur Einwohner)
MIV-Anteil: 80,00 % (fur Besucher)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 (fir Einwohner)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 (fir Besucher)
Binnenverkehr innerhalb des Gebiets: 0,00 % (fur Einwohner)
AuRerhalb des Gebiets stattfindender Einwohnerverkehr 10,00 % (fur Einwohner)
Anteil Besucherverkehr: 10,00 % (fir Einwohner)
Einwohnerzahl
AT der Nutzung Anteil an Nutzung Enwonhnerdichte Einwonhnerzan
[%] [WE] [Einwohner/ WE] [Einwohner]
WA 787
Summe 0 0 787
Wegehaufigkeit
Art der Nutzung spezifische Wegehaufigkeit | spezifische Wegehaufigkeit | Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Einwohnerverkehr Besuchenverkehr
[Wege/ Einwohner] [Wege/ Einwohner] [Wege/ Einwohner]
WA 3,30 2,00 0,05
Verkehrserzeugung MIV
Art der Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Einwohner Besucher Lieferverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]
WA 1.169 97 39 1.305 1.344
Summe 1.169 97 39 1.305 1.344

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 6



Fortschreibung Verkehrsgutachten Verkehrsanlagen zum Bebauungsplan ,Zellhausen Sud® in der Gemeinde Mainhausen*®

Anlage 5
Zellhausen Siidwest - Flache 8
Bruttobaulandflache 0,5 ha
MIV-Anteil: 80,00 % (flr Beschétftigte)
MIV-Anteil: 95,00 % (fir Kunden)
Anwesenheitsfaktor: 0,8 (fir Beschattigte)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 (fiir Beschattigte)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 (fir Kunden)
Einwohnerzahl
Art der Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [ha] [Beschatftigte/ ha] [Beschéatftigte]
Handwerk 50 0,25 30,0 8
Dienstleister 50 0,25 120,0 30
Summe 100 0,5 38
Wegehaufigkeit
Art der Nutzung Pkw-Fahrtenhaufigkeit Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Besucher-/ Kundenverkehr | Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Wege/ Beschaftigtem] [Wege/ Beschaftigtem] [Lkw-Fahrten/ Beschéftigtem]
Handwerk
Dienstleister 2,5 0,6 0,1
Verkehrserzeugung MIV
Art der Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Beschaftigte Kunden Lieferverkehr
[Kiz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]
Handwerk
Dienstleister 93 0 23 116 139
Summe 93 0 23 116 139

Resultierende Verkehrsnachfrage in Stunden-Intervallen
Zusammenfassend kann das werktagliche Verkehrsaufkommen in den einzelnen Stunden-
Intervallen fur das gesamte Entwicklungsgebiet Zellhausen Stdwest wie folgt abgeschatzt werden:

Verkehrsnachfrage Entwicklunggebiet "Zellhausen Siidwest" Gesamt
350
300
250 I
= |
i 200
=
=
s 150
100
50
04m = o B il EE . J:L_
00 -|01 -|02 -|03 -[04 -|05 -|06 -|07 -|08 -|09 -[10 -[11 -[12 -[13 -|14 -[15-[16 -[17 -[18 -[19 -[20 -|21 - |22 - 23 -
01|02|03|04]|05|06|07|08|00|10|11|12|13|14|15| 16|17 |18 |19|20|21|22|23 |24
oZielverkehr | 10| 4 | 1 | 1| 2 | 8 | 21|51 | 62|81 |128[165|177|141|150|194|292|272|236|166(104| 73 | 72 | 33
mQueliverkehr| 1 | 1| 1 | 1 | 16|74 |188|315/243|191|148|140|106|118|135|138| 134|137 |129|117| 51 |32 | 24 | 10
Uhrzeit
OZiglverkehr  ®mQuellverkehr
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Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 7
-Blatt 1 -

KP 1 Babenhauser StraBe/Bahnhofstralle
Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 1
Morgenspitze

HES 2015, Kapitel 55; StadtstraBen: Enotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2020 0430 VU _Mainhausen_Zellhausen_Sued
Enotenpunkt : Bahnhofstr. Planfall 1 | Zellhausen Sad | ¥ T
E:Z?E E:;;it;;S;:EZ?LEE_BAHNHDFHR_PF_J._UMJ:::—I: =i
S5trom | 5trom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Mlisch- W N-95 M-85 | a5V
-Mr. [PWESR]] [5] [=] [Fzfh] | [PWESR]| strom [s] |[Plw-E]][Plw-E]
2 |7 *| zms 1800 A
3 Ty 65 1600 A
% ™ 144 | 65 | 32 | ses | 326 197 | 3 4 B
b N 11 59 3.0 421 718 5.1 1 1 &
Misch-M 155 351 d+6 18,3 3 .| B
g8 || 4e2 1800 A
7 . 12 5.5 28 453 763 4.8 1 1 A
Butisch-H 474 1800 T+E 2.7 2 2 &
Gualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrazse :

Mebenstrasse -

: Inmerorts
: HBS 2015

Babenhauser 5tr. Mord
Babenhauser 5tr. 50d
Bahnhofstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 7
-Blatt 2 -

Abendspitze

KP 1 Babenhauser StraBe/BahnhofstraBe

Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 1

HBS 2015, Kapitel 55: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2020_0430_VU_Mainhausen_Zellhausen_Sued

Knotenpunikt : E.a.hnh-:-fstr. Planfall 1 .I Zellhausen Sid | S

E{r:t;:?e 2Eg;;itggfljigrzizzéﬁiﬁ.HNHDFEI'H_PF_I_NM.kuI:l Sl

Strom | Strom | g-varh g tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 M-85 | O5V
-Mr. [PWESR]| [5] [5] [Fz/h] | [PWESM]| strom [s] |[Pkw-E]|[Plow-E]

2 |7 ™| 39s 1800 A
3 T~ 125 1600 A
4 ” 113 B,5 32 52% 306 18,6 2 3 B
b " 16 59 3.0 455 685 5.4 1 1 A

Misch-8 125 345 4+6 16,3 2 3 B
g || aas 1800 A
7 i 22 55 28 521 T10 5,2 1 1 A

Ilisch-H d6E 1800 T+8 2.7 2 2 A

Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamiten Knotenpunkt B

Lapge des Knotenpunkte
Alke Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Mebenstrasse :

i Innerorts
: HBS 2015

Babenhauser 5tr. Nord
Babenhauser 5tr. 5ad
Bahnhofstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 7 KP 2 Babenhauser Strae/Ringstralle
-Blatt 3 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 1
Morgenspitze
HB5 2015, Kapitel 55: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt 2020 0430 VU _Mainhausen_Zelthausen_Sued J !_
Knotenpumkt @ Ringstr. Planfall 1 e
Stunuz.:le Spitzenstunde Vormittag —l ‘[_
Datei 200622 ZELLHSN_SUED_RINGSTR_PF_1_VM.kob
Strom | Strom | g-worh tg tf - |g-Haupt| g-max Misch- W K-35 M-85 asy
-Nr. [PWESR]| [5] [s] [Fz/h] |[PWEM]| strom Is] |[Phow-E] | [Pw-E]
1 __ & L 5.5 28 276 535 39 1 1 B
. —| 359 1800 A
3 I 39 1600 A
hisch-H 402 1800 I+2+3 26 1 2 A
4 - 85 6,5 3.2 G6EE 421 10,7 1 2 B
5 i 1 6,7 33 Be5 415 8.6 1 1 A
G fie 37 55 3.0 375 756 5.0 1 1 i
Misch-MN 123 485 4+5+6 9.9 2 2 A
g |&__ | s 1600 A
B -+—| 270 1800 A
i ¥ 10 L 28 398 817 4.5 1 1 A
Misch-H 286 1800 T+8+9 2.4 1 1 A
10 i 6 6.5 3.2 704 402 o1 1 1 i
11 L [ 6.7 33 B85 405 2.5 1 1 A
12 e 14 55 30 273 a0 4.3 1 1 A
Misch-N 26 567 10+11+12 | &7 l 1 B
Qualititsstufe des Verkehrsablawfs fiirden gesamten Knotenpunkt i B

Lage des Knotenpunkte

Alle Einstellungen nach

Strassennamen ;

Hauptstrasze :

Mebenztrasse

: Innerorts
: HBS 2015

Babenhauser 5tr. Nord
Babenhauser Str. Sud

Ringstr.
Forsthausstr,

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 7 KP 2 Babenhauser Strae/Ringstralle
-Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 1
Abendspitze
HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt 2020 0430 VU_Mainhausen_Zellhausen_Sued _,.]_| I_
Knotenpunkt : Rimpstr.Paefatzc. =
Stunde Spitzenstunde Machmitta il
Datei zguszz_zELLusm_Su En_EFHMGE.TH_PF_i_NM.kub _| [_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W K-95 N-B5 | a5V
-Nr. [PWESR]|  [s] [5] [Fz/h] | [PWE/R]| strom [s] |[Phow-E] | [Plw-E]
1 & d 5.5 258 317 356 4.0 1 1 A
2 ——= | 256 1200 A
3 W 104 1600 &
Misch-H 364 1800 1+2+3 25 1 2 A
d - 48 B85 3.2 BE4 40% 10,1 1 1 B
5 & 3 6.7 3.3 =% 401 9.0 1 1 &
b i 12 L9 3.0 308 324 a.4 1 1 A
Pisch-N B3 445 4+5+6 9.3 1 1 A
g (& | 3 1600 A
8 -—— 314 1800 A
7 ¥ EL] %5 28 360 353 4.4 1 1 &
Bisch-H 356 1800 7+B+8 2.5 1 2 &
10 L 5 6.5 32 B2 405 8.5 1 1 A
11 v 5 6,7 13 Ti3 374 9.8 1 1 A
12 - 12 %9 3.0 316 216 4.5 1 1 &
Pdisch-N 22 546 10+11+12 | B9 1 1 &
Qualititsstute des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alke Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Mebenstrasse

: Innerorts
: HBES 2015

Babenhauser 5tr, Nord
Babenhauser 5tr. S0d

Ringstr.
Forsthausstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 7 KP 3 Babenhauser StraBe/Neuer Anschluss
-Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 1
Morgenspitze
HBS 2015, Kapitel L5: Landstraflen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt 2020_0430 VU_Mainhausen_Zellhausen_Sued
Knotenpunkt : neuer Anschluss Planfall 1 { ZellhausenSod ) T
Stunde Spitzenstunde Vormittag ‘_“'T I ﬁ
Datei 200622 _7ELLHSN_SUED NEUERANSCHLUSS PF_1 WM.kob
Strom Strom gvorh | tg tf [g-Haupt| g-max Misch- W N-30 N-95 N-93 | QsV
-Nr. [PWESR]| [s] [s] [Fz/h] | [PWESR] | strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 ’ 391 1800 A

3 i B 1600 A
Misch-H 399 17396 243 2.6 1 1 2 Pt

= *7 80 7.4 3.4 625 391 10,9 1 1 1 B

(7 ™| 28 73 | 3.1 395 618 6,1 1 1 1 A
Misch-N 88 443 4+6 | 103 1 1 «] B

B - 225 1800 A

7 Y 5 59 | 2,6 399 832 4.4 1 1 1 A
Misch-H 230 3600 748 11 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

Babenhauser Str. Nord
Babenhauser Str. 50d

neue Str.

: Aulerorts + aulierhalb eines Ballungsgebiets
: HBS 2015

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 7 KP 3 Babenhauser StraBe/Neuer Anschluss
-Blatt 6 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 1
Abendspitze
HBS 2015, Kapitel L5: Landstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt 2020_0430_WU_Mainhausen_Zellhausen_Sued
Knotenpunkt : neluer Anschluss Flanf_all 1 ( Zellhausen Sid ) e e
el 200635 TS SUED, NEERANSEHLISS P 1 Nibikob L
strom | Strom | gworh | tg | tf |g-Haupt| g-max | Misch- | W | N-30 | N-35 | N-99 | QsV
-Mr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/hl | [PWE/R] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] | [Pkw-E]
¥ | 1800 A
3 V| se 1600 A
Misch-H 240 1749 2+3 2.4 1 1 1 A
4 d 25 74 | 34 | 568 419 9,1 1 1 1 A
6 ™| n 73 | 31 | 212 828 44 1 1 1 A
Misch-N 36 494 4+6 7.9 1 1 1 A
g || 320 1800 A
7 ¥ | = 59 | 26 | 240 1019 36 1 1 1 A
Misch-H 356 3600 7+8 1,1 1 1 1: A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Mebenstrasse :

Babenhduser S5tr. Mord
Babenhaduser Str. 5id

neue Str.

: AuBerorts + auflerhalb eines Ballungsgebiets
: HBS 2015

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 7 KP 3 Babenhauser StraBe/Neuer Anschluss
-Blatt 7 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 1

- Ausbauvariante ohne Linksabbieger auf der Babenhauser Strae
Morgenspitze

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralfen: Knotenpunkta chne Lichisignalanlage

Projekt

2020 0430 VU_Mainhausen_Zellhausen_Sued

Knotenpunkt : pewer Anschluss Planfall 1 ( Zelthausen Sid ) ohne Linksabbieger T

Stunuzl:le Spitzenstunde Vormittag . _|'|_
Datei 200622 FELLHSN _SUED NEUERANSCHLUSS PF_I WAM_OHMELINKSABE kou
Stromn | Strom | g-worh | 1@ tf |g-Haupt| og-max Pebicch- W B-G0 | M-GS | M99 | OSV
-Nr. iPwWEM]| Is] [5] [Fz/h] | [PWEFR] | strom [s] [IPka-E] | [Plow-E] | [Plw-E]

? | 3 1800 A
3 -__ir ] 1600 A

Misch-H 394 17496 223 P 1 1 2 a
1 | g0 |74 |34 625 | 3 N 1 1 5
3 ™| = | 73|51 ms | 6B g1 | 1 1 1 A

Misci-N g8 443 4+b 10,1 1 1 2 B
8 || 2 1800 A
7 ¥ | s |se|as| s | a2 24| 1 1 1 | a

Misch-H 230 1EDO 7+ 8 L3 1 1 1 A

Qualitit=stufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamiten Knotenpunkt ¥ B

Lage des Knotenpunkte | Aulerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Ali= Einstellungen nach  © HBS 2015

Strassennamen ;
Hauptstrasse : Babenhauser 5tr. Nord
Babenhauser 5tr, 5ad
Mebenstrazse reue e,

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 7 KP 3 Babenhauser StraBe/Neuer Anschluss
-Blatt 8 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 1
- Ausbauvariante ohne Linksabbieger auf der Babenhauser Strae
Abendspitze
HBS 2015, Kapitel L3: Landstraen: knotenpunkte ohne Lichtsignalaniage
Projekt 2020 0430 WU Maimhausen_Zelthausen_Sued
Knotenpunkt :  neuer Anschluss Planfall 1 { Zelthausen 50d } ohne Linksabbieger ST Ll
Stunde Spitzenstunde Machmittag _[ |—_
Datei 200622 ZELLHSN_SUED_MEUERAMSCHLUSS PF_1_NM_OHNE_LINKSABB UL
Strom Strom | g-werh | &g tf |g-Haupt| og-max Peticch- W M-S0 | NESs | NG99 | Osv
-Nr. IPWEMR] | ] [=] [Fz/m] | [PWESH] | stram [s] |[Pka-E] | [Pkw-E] | [Phw-E]
2 > 184 1800 .
] * 5k 15041 &
Misch-H 240 1746 a3 24 1 1 1 A
4 d 25 74 | 34 | sed 417 6,2 1 1 i 4
3 ™ 1 || | a2 828 4.4 1 1 1 A
Misch-H 36 £91 46 7.0 1 1 3
E - X B0 &
7 |¥ 27 | 50|26 | 260 | 1010 s/ 3 1 1 | a
Misch-H 3sh 1500 7:8 25 | 1 2 A
Qualititsstute des Verkehrsablawfs fir den pesamten Enotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alke Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse

Mebenztrasse :

Babenhauser 5tr. Nord
Babenhauser Str. Sud

newe Ser.

: Aulerorts + auBierhal eines Ballungzgebiets
: HBS 2015

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Dimensionierungsbelastung
Prognose-Planfall 2

Legende
KP 1: Babenhé&user Str. / Bahnhofstralke

KP 2: Babenhauser Str. / Ringstralte

KP 3: Babenhauser Str. / neue Anbindung
(geplant)

Belastung in [Pkw-E/h]

( Projekt-Nr.: 2020 0430
HABERMEHL @ FOLLMANN _
- Zeichen
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Bearbeitet EZ
Frankfurter Str. 79 - D-63110 Rodgau Gezeichnet EZ
Telefon 06106 8525-5 - Fax 06106 8525-35
info@habermehl-follmann.de - www.habermehl-follmann.de Anlage 8
Datum 06/2020

Auftraggeber: Terramag GmbH

Projektbezeichnung:  Fortschreibung Verkehrsgutachten
zum Bebauungsplan ,,Zellhausen
Sid“ in der Gemeinde Mainhausen

Planbezeichnung:  pimensionierungsbelastung

Prognose-Planfall 2




Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 9
-Blatt 1 -

KP 1 Babenhauser StraBe/Bahnhofstralle
Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 2
Morgenspitze

HBS 2015, Kapitel 55; Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2020 0430 _WU_Mainhausen_Zellhausen_Sued
Knotenpunkt : Bi.hl'l:hﬂfitr. Planfall..?_ —_
D - ks peie, SO RARRORSTRLFE KM =S
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-35 M-959 | G5V
-Nr. [PWE/Sh]]| [s] [5] [Fzfh] | [PWESh]| stram [s] |[Plow-E]|[Fkw-E]

2 || z=s 1200 A

3 TN 75 1600 A

4 ™ 213 6,5 32 500 324 1.7 o 8 ]

& il 13 59 3.0 426 713 L 1 1 A
Misch-M 125 343 d+6 30,1 b B D

a || ae2 1800 A

T J 12 5.5 28 463 755 4.3 1 1 A
Misch-H 474 1800 T+8 2.7 2 2 A
Qualititsstufe des Verkehrsablaufs fir den gezamten Knotenpunkt D

Lage des Knoten
Alle Einstellunge

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Mebenstrasse :

punkte : Innerorts
nnach : HBS 2015

Babenhauser 5tr. Mord
Babenhauser 5tr. 5ud
Bahnhofstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 9 KP 1 Babenhauser StraBe/Bahnhofstralle
-Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 2
Abendspitze
HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte chne Lichtsignalanlage
Projekt 2020 30 VU _Mainhausen_Zellhausen_Sued
Enotenpunkt : Bahnhofstr. Pecfallzoz0 T :
Stunde Spitzenstunde Nachmittag ] I |’-1'_
Datei 200622 _ZELLHSN_SUED BAHNHOFSTR_2030_NM_Pf 2 kob
Strom | Strom | gworh | g tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-35 | N-59 ( sV
-Mr. [FWEM]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] |[Pkw-El]|Phw-E]
2 |7 7| e 1800
3 ' 133 1600
i - 142 6.5 3.2 959 250 24,2 3 5
[ - 17 549 3.0 431 B55 5B 1 1
Misch-N 1549 325 i+6 21,6 3 5
B da4 1800
7 Y 24 5.5 28 585 L1 5.7 1 1
Misch-H 468 1800 T+8 2.7 2 2

Cualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunkie
Afle Einstellungen nach

Strassennamen ;

Hauptstrasse :

Mebenstrasse :

: Innerorts
1 HBS 2015

Babenhauser 5&r. Nord
Babenhauser Str. Sad
Bahnhofstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 9 KP 2 Babenhauser Strae/Ringstralle
-Blatt 3 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 2
Morgenspitze
HBS 2015, Kapitel 55: Stadistraen: Knotenpunkie chne Lichisignalanlage
Projekt 2020 0430 VU_Mainhausen_Zelihausen_5Sued __J ! ]_
Knotenpunkt ;  Ringstr. Planfall 2 LR ERERT
Stunde Spitzenstunde Vormitta T,
Datei Igﬁall_lELLHEH_SLIEI}E_RIHGSTH_IDED_UM_FLE. koh _[ [_
Strom | Strom | g-worh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-35 MN-859 | a5V
-Hr. [PWESR]]  [5] [s] [Fzfh] | [PWE/M]| strom [5] |[Plkw-E]|[Pkw-E]
1 |4 =« 55 | 28 | 276 933 3,9 1 1 A
2 —m=] 359 1800 A
3 |7 | 1600 A
Misch-H 412 1800 1+2+3 | 2.6 1 2 A
4 - 155 6,5 3,2 681 413 13,7 2 3 B
5 L 1 6,7 33 674 416 8,7 1 1 A
= el 39 59 30 324 751 = 1 1 A
Misch-HN 155 458 4+5+6 | 13,7 3 | B
3 |&a__ | s 1600 A
8 “——| 270 1B00 A
7 ¥ 10 5.5 28 408 208 4.5 1 1 A
hisch-H Pl 1800 T+8+9 24 1 1 A
10 = b 0,5 32 711 396 = 1 1 A
11 L [ 6.7 33 635 403 .1 1 1 A
12 ES 14 L3 3.0 273 2a0 4,3 1 1 A
Misch-N 25 562 10+11+12 | 6.7 1 1 A
Qualiatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte

Alle Einstellungen nach

Srassennamen :

Hauptstrasse :

Mebenstrasse :

. Innerorts
: HES 2015

Babenhduser 5ir. Nord
Babenhauser 5tr. 50d

Ringstr.
Forsthausstr,

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 9 KP 2 Babenhauser Strae/Ringstralle
-Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 2
Abendspitze
HES 2015, Kapitel 55: StadtstraBen: Knotenpunkte chne Lichtsignalanlage
Projekt 2020 _0430 VU_Mainhausen_Zellhausen_Sued ~ | !_
Knotenpunkt : Ringstr. Planfat2020 :
‘:'-'tum.:le Spitzenstunde Machmittag _l I'_
Datei 200616_ZELLHSN_SUED_RINGSTR_2030_NM_Pf_2.kob
Strom | Strom | g-vorh tz tf  |g-Haupt| g-max Misch- W H-55 N-99 | a5V
-Nr. [PWE/R}| [3] [5] [Fz/h] | [PWE/h]| stram [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]
1 & 4 55 2.8 317 8396 4.0 1 1 &
2 ——p=| 156 1E00 A
3 |7 w| 1e8B 1600 A
Misch-H 428 1800 1+2+3 2.6 1 2 A
4 ' FEl 65 32 718 B4 117 1 2 B
L . 3 6,7 33 Jaz 380 8.5 1 1 &
= La 12 59 3.0 340 752 4.6 i ] 1 &
Misch-N 52 411 4+5+6-| 11,3 1 2 B
g |&_ | 3 1600 A
8 - 314 1800 A
! ¥ 41 5o 2.8 424 733 4.8 1 1 A
Misch-H 358 1800 T+8+59 2.5 | 2 A
10 e 5 6,5 3.2 716 3BT 9.4 1 1 &
11 4 5% 6,7 3.3 TBE 338 10,8 1 1 B
1z ES 12 %9 3.0 316 Bi6 4.5 1 1 &
Pisch-N 22 515 10+11+12 | 7.2 1 1 A
CQualititsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alke Ebnstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse |

Mebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

Babenh3user Str. Nord
Babenhauser 5tr. Sid

Ringstr.
Forsthausstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 9 KP 3 Babenhauser StraBe/Neuer Anschluss
-Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 2
Morgenspitze
HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt 2020 0430 VU Mainhausen Zellhausen_Sued

Knotenpunkt : neuer Anschluss Planfzt2 ...

Stunde Spitzenstunde Vormittag _‘"|[v_
Datei 200622 _ZELLHSN SUED MEUERANSCHLUSS VM_Pf_2.kob
Strom Strom g-vorh te tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-90 M-95 N-93 | Q5V
-Nr. [PWE/R]| [s] [=] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]| [Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 ™| 3s7 1800 A
3 i 12 1600 A

Misch-H 399 1793 243 2.6 1 1 2 A
4 *-1 88 7.4 3.4 601 403 11,4 1 1 2 B
6 rﬁ" 66 7,3 31 393 620 8,5 1 1 1 A

Misch-N 154 474 446 11,2 2 2 3 B
g [ 1wy 1800 A
7 v 11 59 2.6 399 832 4.4 1 1 1 A

Misch-H 208 3600 7+8 1.1 1 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Auferorts + aulierhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach  : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Babenhduser 5tr. Nord
Babenhduser Str. Sud
MNebenstrasse :  neue Str.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 9
- Blatt 6 -

KP 3 Babenhauser StraBe/Neuer Anschluss
Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 2
Abendspitze

HBS 20115, Kapitel L5: LandstralRen:; Knotenpunkie ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2020 0430 WU_Mainhausen_Zelthausen_Sued
Enotenpunkt : nEfuer Anschluss Pla nf.all 2030 St
;t;::i‘le ggg::?:?&i?;:ﬂﬁi EUERAMSCHLUSS MM Pf_2 kob _| I—
Strorm | Strom | govorh | g2 tf  |g-Haupt| og-max hltech- W MO0 | M-S5 | M99 | OS5V
N [PWESM] [ 5] [=] [Fzfi] | [PWESR] | stram [s} | [Plewa-E] | [Phoue-E] | [Phowi-E]
|| i 1500 A
i |- ¥ & 1600 A
Misch-H P o 1733 243 15 1 1 1 a8
s | 36 | 74 | 34 | 604 381 wa | 1 1 1 B
6 ™| 2 FTA| 31| 25 811 4.6 1 1 1 A
Misch-N B2 490 4:sh B4 1 1 1 &
g || 1z 1800 A
7 | 62 |sa|26| 26 | o8 30 | 1 1 1 | oA
Misch-H iva 3500 7+ 8 11 1 1 1 1
Qualitdtsstufe des Verkehrsablawfs fiir den pesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alke Einstellungen nach

Sirassennamen :

Hauptstrasse :

Mebenstrasse :

Babenhzauser 5tr. Nord
Babenhauser 5tr. Sod

neus 5tr.

i Aulerorts+auerhalb eines Ballungsgebiets
: HBS 2015

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 9

KP 3 Babenhauser StraBe/Neuer Anschluss

-Blatt 7 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 2

- Ausbauvariante ohne Linksabbieger auf der Babenhauser Strae
Morgenspitze

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichisignalanlage

Projekt

Knotenpunkt : newer Anschluss Planfall 2 {ohne Linksabbieger)

2020 0430 VU_Mainhausen_Fellhausen_Sued

Stunde Spitzenstiunde Vormittag _l T ]_
Catei 200622 FELLHSN_SUED_ MEUERAMSCHLUSS WM PF_2_ OHMELINKSABB. kow
Strom Sbrom g-worh | tg tf | g-Haupt| og-max tlizch- W M-00 M-95 N-99 [ Osv
NI [PWEM] | ] [£] | [Fzfm] | [PWES] | =trem [sf | [Plow-E] | [Plow-E] | [Phow-E]
2 3 - IB7 1800 A
E i 12 1600 A
Misch-H 309 1743 2:3 15 1 1 2 a
s | 88 |74 | 34| s00 | a03 1na| 1 1 2 B
3 ™| e |73 |31 393 | s20 65 | 1 1 1 A
Miscin-h 154 474 145 11,2 2 | 3 B
g - 197 1800 a
1 | 11 [se |26 308 | s22 a4 | 1 1 1 |
Misch-H 208 1500 T+ 8 13 1 o’ 1 a
Cualititsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Aulerorts + auflerhalb eines Ballungsgebiets
Alke Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhauser 5tr. Nord
Babenhauser 5tr. 5dd
Mebenstrasse © neue 5tr.
Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 7



Fortschreibung Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan ,Zellhausen Std* in der Gemeinde Mainhausen

Anlagen

Anlage 9

KP 3 Babenhauser StraBe/Neuer Anschluss

-Blatt 8 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP Prognose Planfall 2

- Ausbauvariante ohne Linksabbieger auf der Babenhauser Strae
Abendspitze

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalaniage

Projekt

2020 0430 VU Mainhausen_Zellhausen Sued

Knotenpunkt : neuer Anschluss Planfall 2 {ohne Linksabbieger)

5tun-?|E Spitzenstunde Machmittag . __[ 5 ]_
Datei 200622 ZELLHSN_SUED_ NEUERANSCHLUSS_NM_Pf 2 ohnelinksabb.kob
Strom Strom n-worh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W M-90 MN-95 N-99 | 05V
-Nr. [PWEM] | 5] [=] | [Fz/m] | [PWES] | strom [s} | [Plow-E] | [Plow-E] | [PRw-E]
(T i84 1800 A
3 | ¥ a2 1600 A
Misch-H 6b 1733 243 45 1 1 1 I
s | 36 |74 |3a| s08 | 378 06 | 1 1 1 B
& ™| 2 [723|31]| 225 | s a6 | 1 1 1 | A
Misci-N 62 485 &5 &5 1 1 1 &
g || 37 1800 A
T Y - B2 59 | 26 26k Q86 149 1 1 1 A
Misch-H i78 1500 FER 25 i 1 2 &
Cualtitsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auferhalb eines Ballungsgebists

Alie Einstellungen nach - HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhauser 5tr. Nord
Babenhauser Str. Sad
Mebenstrasse :  neue 5tr.
Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 8
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